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<§) Einrichtung zurSammlung von Kraftstoff 

® Bei einer Einrichtung zur Sammlung von Kraftstoff in 
einem Kraftstoffbehalter (1) eines Kraftfahrzeuges ist 
oberhalb eines Schwalltopfes (4) ein standig mit Kraft- 
stoff gefiillter Behalter (9) angeordnet. Der Behalter (9) 
hat eine querschnittskleine Verbindung (11) mit dem 
Schwalltopf (4) zur Begrenzung eines vorgesehenen Volu- 
menstroms. Der Behalter (9) stellt bei einer Quer- oder 
Langsbeschleunigung des Kraftfahrzeuges eine ausrei- 
chende Fullung des Schwalltopfes (4) sicher. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betriffi eine Einrichtung zur Samm- 
lung von Kraftstoff in einem Kraftstoffbehalter eines Kraft- 
fahrzeuges mit einem zur Montage im Bodenbereich des 
Kraftstoffbehalters vorgesehenen Schwalltopf. 
[0002] Solche Einrichtungen werden in heutigen Kraft- 
fahrzeugen haufig eingeselzt und sind aus der Praxis be- 
kannt. Die Einrichtungen sollen eine moglichst unterbre- 
chungsfreie Versorgung einer Brennkraftmaschine des 
Kxaftfahrzeuges sicherstellen. Bei der bekannten Einrich- 
tung wird der Schwalltopf in der Regel mittels einer von der 
Brennkraftmaschine des Kraftfahrzeuges in den Kraftstoff- 
behalter zuruckgefuhrten Rucklaufleitung und einer Saug- 
strahlpumpe mit Kraftstoff gefiillt. Hierdurch ist der 
Schwalltopf wahrend des Betriebes der Brennkraftmaschine 
und bei Geradeausfahrt des Kraftstoffbehalters ausreichend 
mit Kraftstoff gefiillt 

[0003] Nachteilig bei der bekannten Einrichtung ist, dass 
bei starken Quer- oder Langsbeschleunigungen des Kraft- 
fahrzeuges Kraftstoff aus dem Schwalltopf herausschwap- 
pen kann, so dass beispielsweise bei Kurvenfahrt der 
Schwalltopf vollstandig entleert wird. Dies fuhrt zu Unter- 
brechungen bei der Versorgung der Brennkraftmaschine mit 
Kraftstoff. 

[0004] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, eine 
Einrichtung der eingangs genannten Art so zu gestalten, 
dass sie auch bei starken und anhaltenden Quer- und Langs- 
beschleunigungen eine zuveriassige Versorgung der Brenn- 
kraftmaschine mit Kraftstoff errnoglicht. 
[0005] Dieses Problem wird erfindungsgemaB dadurch 
gelost, dass ein mit dem Schwalltopf verbundener Behalter 
mit Kraftstoff befullbar ist und dass der Behalter Mittel zur 
Fuhrung eines vorgesehenen Volumenstroms an Kraftstoff 
in den Schwalltopf aufweist. 

[0006] Durch diese Gestaltung errnoglicht die erfindungs- 
gemaBe Einrichtung ein NachfuUen von Kraftstoff in den 
Schwalltopf. Eine bei starken und andauernden Quer- oder 
Langsbeschleunigungen des Kraftfahrzeuges aus dem 
Schwalltopf herausschwappende Kraftstoffmenge wird 
durch den aus dem Behalter dem Schwalltopf zugefuhrten 
Volumenstrom an Kraftstoff ausgeglichen. Daher errnog- 
licht die erfindungsgemaBe Einrichtung auch bei langer und 
schneller Kurvenfahrt des Kraftfahrzeuges eine unterbre- 
chungsfreie Kraftstoffversorgung der Brennkraftmaschine. 45 
[0007] Die Fuhrung des Volumenstroms an Kraftstoff aus 
dem Behalter in den Schwalltopf gestaltet sich gemaB einer 
vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung konstruktiv be- 
sonders einfach, wenn der Behalter zur Anordnung oberhalb 
des Schwalltopfes vorgesehen ist. 50 
[0008] Der dem Schwalltopf zugefuhrte Volumenstrom 
konnte beispielsweise fiber Schaltventile gesteuert werden. 
Der Volumenstrom lasst sich gemaB einer anderen vorteil- 
haften Weiterbildung der Erfindung einfach steuern, wenn 
die Verbindung des Behalters mit dem Schwalltopf einen 55 
zur Drosselung des Volumenstroms vorgesehenen Quer- 
schnitt aufweist. 

[0009] Ein Auslaufen von Kraftstoff aus dem Behalter bei 
Stillstand oder Geradeausfahrt des Kraftfahrzeuges lasst 
sich gemaB einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der 60 
Erfindung einfach vermeiden, wenn sie in einer vorgesehe- 
nen Ausrichtung des Behalters zur Vertikalen von einem 
Ventilkorper verschlossen ist und in sonstigen Ausrichtun- 
gen freigegeben ist. 

[0010] Die Stcucrung des dem Schwalltopf zugefuhrten 65 
Kraftstoffs in Abhangigkeit von der Quer- und Langsbe- 
schleunigung des Kraftfahrzeuges gestaltet sich gemaB einer 
anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung kon- 
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struktiv besonders einfach, wenn der Ventilkorper als Kugel 
ausgebildet ist, wenn ein Ventiisitz zur Aufnahme des Ven- 
tilkorpers in verschlossener Stellung der Verbindung einen 
wesentlich kleineren Durchmesser hat als der Ventilkorper 
5 und wenn der Ventiisitz in einer im Verhaltnis zum Ventil- 
korper groBen Schale angeordnet ist. 

[0011] Die Fullung des Behalters mit Kraftstoff lasst sich 
gemaB einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfin- 
dung einfach sicherstellen, wenn der Behalter Mittel zu sei- 
10 ner Verbindung mit einem Mischrohr einer innerhalb des 
Kraftstoffbehalters angeordneten Saugstrahlpumpe auf- 
weist. 

[0012] Bei Stillstand oder Geradeausfahrt des Kraftfahr- 
zeuges wird gemaB einer anderen vorteilhaften Weiterbil- 
15 dung der Erfindung bei gefulltem Behalter eine ausrei- 
chende Versorgung des Schwalltopfes mit Kraftstoff sicher- 
gestellt, wenn der Behalter eine in Richtung des Schwalltop- 
fes weisende Ubcrlaufoffnung hat. 

[0013] Urn ein Herausschwappen von Kraftstoff aus dem 
20 Behalter bei Quer- oder Langsbesehleunigung zu verhin- 
dern, kann der Behalter beispielsweise im Verhaltnis zu sei- 
nem Querschnitt besonders tief gestaltet sein. Bei flachen 
Kraftstoffbehaltern lasst sich ein Herausschwappen von 
Kraftstoff gemaB einer anderen vorteilhaften Weiterbildung 
25 der Erfindung einfach vermeiden, wenn der Behalter in sei- 
nem oberen Bereich einen Schwappschutz zur Vermeidung 
eines Herausschwappens von Kraftstoff hat. Ein solcher 
Schwappschutz kann insbesondere ein mit dem Behalter 
verklipster Deckel sein. 
30 [0014] Ein schnelles Herauslaufen des von dem Behalter 
in den Schwalltopf gefuhrten Kraftstoffs aus dem Schwall- 
topf lasst sich gemaB einer anderen vorteilhaften Weiterbil- 
dung der Erfindung einfach vermeiden, wenn die Verbin- 
dung des Behalters mit dem Schwalltopf bis zu einem Filter 
35 einer aus dem Schwalltopf ansaugenden Fordereinheit ge- 
ruhrt ist. Hierdurch wird der Filter auch bei leerem Schwall- 
topf mit Kraftstoff benetzt. 

[0015] Die erfindungsgemaBe Einrichtung lasst sich be- 
sonders einfach in dem Kraftstoffbehalter montieren, wenn 
40 der Behalter und der Schwalltopf als bauliche Einheit ge- 
staltet sind. 

[0016] Die Erfindung lasst zahlreiche Ausfuhrungsformen 
zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprinzips sind 
zwei davon in der Zeichnung dargestellt und werden nach- 
folgend beschrieben. Diese zeigt in Fig. 1 einen Langs- 
schnitt durch einen Kraftstoffbehalter mit einer Forderein- 
heit und einer erfindungsgemaBen Einrichtung, 
[0017] Fig. 2 die erfindungsgemaBe Einrichtung aus Fig. 
1 in einer stark vergroBerten Schnittdarstellung, 
[0018] Fig. 3 eine weitere Ausfuhrungsform der erfin- 
dungsgemaBen Einrichtung im Langsschnitt. 
[0019] Fig. 1 zeigt einen als Satteltank ausgebildeten 
Kraftstoffbehalter 1 fur ein Kraftfahrzeug mit einer in einer 
Karnmer angeordneten Fordereinheit 2. In der anderen 
Kammer ist eine Saugstrahlpumpe 3 angeordnet. Die For- 
dereinheit 2 fordert Kraftstoff aus einem Schwalltopf 4 fiber 
eine Vorlaufleitung 5 zu einer nicht dargestellten Brenn- 
kraftmaschine. Eine an der Brennkraftmaschine angeschlos- 
sene Rucklaufleitung 6 ist zu der Saugstrahlpumpe 3 ge- 
fuhrt. Von einem Mischrohr 7 der Saugstrahlpumpe 3 fuhrt 
eine Leitung 8 zu einem oberhalb des Schwalltopfes 4 ange- 
ordneten Behalter 9. Der Behalter 9 dient zum Sammeln des 
von der Saugstrahlpumpe 3 geforderten Kraftstoffs und der 
Zufuhrung des Kraftstoffs zu dem Schwalltopf 4. 
[0020] Fig. 2 zeigt die Fordereinheit 2 mit dem Schwall- 
topf 4 und dem Behalter 9 aus Fig. 1 in einer vergroBerten 
Schnittdarstellung. Die Fordereinheit 2 saugt durch einen im 
Bodenbereich des Schwalltopfes 4 angeordneten Filter 10 
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Kraftstoff aus dem Schwalltopf 4 an. Der oberhalb des 
Schwalltopfes 4 rnontierte Behalter 9 hat eine oberhalb des 
Filters 10 angeordnete, als Bohrung gestaltete Verbindung 
11 mit dem Schwalltopf 4. Die Verbindung 11 hateinen zur 
Begrenzung eines vorgesehenen Volumenstroms vorgesehe- 5 
nen Drosselquerschnitt. Die Leitung 8, uber die die Saug- 
strahlpumpe 3 aus Fig. 1 Kraftstoff zu der Fordereinheit 2 
fordert, mtindet in den Behalter 9. Hierdurch wird sicherge- 
stellL dass der Behalter 9 standig mit Kraftstoff gefullt ist. 
Der Behalter 9 ist mit einem Deckel 12 verklipst. Eine in der 10 
Wandung des Behalters 9 angeordnete Uberlaufoffnung 13 
ist oberhalb des Schwalltopfes 4 angeordnet, so dass der ge- 
samte uber die Leitung 8 anstromende Kraftstoff dem 
Schwalltopf 4 zugefuhrt wird. Bei einer Quer- oder Langs- 
beschleunigung, welche beispielsweise durch schnelles 15 
Kurvenfahren des Kraftfahrzeuges hervorgerufen wird, 
kann Kraftstoff aus dem Schwalltopf 4 herausschwappen. 
Dies fiihrt jedoch nicht zu cincr Untcrbrcchung der Fordc- 
rung von Kraftstoff zu der Brennkraftmaschine, da gleich- 
zeitig Kraftstoff aus dem Behalter 9 in den Schwalltopf 4 20 
nachlauft. 

[0021] Fig. 3 zeigt einen Behalter 14 zur Sammlung des 
Kraftstoffs. Dieser unterscheidet sich von dem aus Fig. 2 
vor allem dadurch, dass eine zu dem Schwalltopf 4 gefiihrte, 
als OlTnung ausgebildete Verbindung 15 in der eingezeich- 25 
neten Stellung von einem Ventilkorper 16 verschlossen ist. 
Der Ventilkorper 16 ist als Kugel ausgebildet und hat einen 
wesentlich groBeren Durchmesser als ein Ventilsitz 17 der 
Verbindung 15. Bei einer Quer- oder Langsbeschleunigung 
des Kraftfahrzeuges rollt der Ventilkorper 16 von dem Ven- 30 
tilsitz 17 weg und ermoglicht ein Uberstrornen des Kraft- 
stoffs aus dem Behalter 14 in den darunter befindlichen 
Schwalltopf 4. Der Ventilkorper 16 wird zwischen einem 
Gitter 18 und dem Boden des Behalters 14 gefuhrt. 

35 

Patentanspriiche 

1. Einrichtung zur Sammlung von Kraftstoff in einem 
Kraftstoffbehalter eines Kraftfahrzeuges mit einem zur 
Montage im Bodenbereich des Kraftstoffbehalters vor- 40 
gesehenen Schwalltopf, dadurch gekennzeichnet, 
dass ein mit dem Schwalltopf (4) verbundener Behalter 
(9, 14) mit Kraftstoff befiillbar ist und dass der Behalter 
(9, 14) Mittel zur Fuhrung eines vorgesehenen Volu- 
menstroms an Kraftstoff in den Schwalltopf (4) auf- 45 
weist. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Behalter (9, 14) zur Anordnung 
oberhalb des Schwalltopfes (4) vorgesehen ist. 

3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 50 
kennzeichnet, dass die Verbindung (11, 15) des Behal- 
ters (9, 14) mit dem Schwalltopf (4) einen zur Drosse- 
lung des Volumenstroms vorgesehenen Querschnitt 
aufweist. 

4. Einrichtung nach zumindest einem der vorherge- 55 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Verbindung (15) des Behalters (14) mit dem Schwall- 
topf (4) in einer vorgesehenen Ausrichtung des Behal- 
ters (14) zur Vertikalen von einem Ventilkorper (16) 
verschlossen ist und in sonstigen Ausrichtungen freige- 60 
geben ist. 

5. Einrichtung nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Ventilkorper (16) als Kugel ausgebildet ist, dass ein 
Ventilsitz (17) zur Aufnahmc des Vcntilkorpcrs (16) in 65 
verschlossener Stellung der Verbindung (15) einen we- 
sentlich kleineren Durchmesser hat als der Ventilkorper 
(16) und dass der Ventilsitz (17) in einer im Verhaltnis 
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zum Ventilkorper (16) groBen Schale angeordnet ist. 

6. Einrichtung nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Behalter (9, 14) Mittel zu seiner Verbindung mit einem 
Mischrohr (7) einer innerhalb des Kraftstoffbehalters 
(1) angeordneten Saugstrahlpumpe (3) auf weist. 

7. Einrichtung nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Behalter (9) eine in Richtung des Schwalltopfes (4) 
weisende Uberlaufoffnung (13) hat. 
9. Einrichtung nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Behalter (9) in seinem oberen Bereich einen Schwapp- 
schutz zur Vermeidung eines Herausschwappens von 
Kraftstoff hat. 

9. Einrichtung nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Verbindung (11, 15) des Behalters (9, 14) mit dem 
Schwalltopf (4) bis zu einem Filter (10) einer aus dem 
Schwalltopf (4) ansaugenden Fordereinheit (2) gefuhrt 
ist. 

10. Einrichtung nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Behalter (9, 14) und der Schwalltopf (4) als bauliche 
Einheit gestaltet sind. 
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Abstract: 

DE 10117324 Al 

NOVELTY The collecting device collects fuel in the fuel tank (1). A container (9) always full of fuel is 
fitted above a swirl pot (4). This container has a small-cross-section connection (1 1) to the swirl pot to 
set the limit to the flow rate. The connection may include a ball valve. A jet pump may be connected to a 
mixing tube in the fuel tank. 

USE For a vehicle. 

ADVANTAGE Vehicle will continue to be supplied with fuel when subject to sharp acceleration in any 
direction. 

DESCRIPTION OF DRAWING(S) The drawing shows a sectioned view of the device. 
Fuel tank(l) 
Swirl pot (4) 
Container (9) 
Connection (11) 
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